Ford Focus Titanium 1,5T EcoBoost150 hk  Kia Ceed 1,4 T-GDi DCT GT Line Toyota Corolla 2,0 Elhybrid 180 hk Volk gen Golf TSI150 DSG GT
Pris/forménsvarde  245900/40 600 Pris/forménsvarde 219 900/38 039 Pris/forméansvérde 287 900/40 857 Pris/forménsvarde 267 900/41476
Motor R3/1497 cm? Motor R4/1353 cm® Motor R4-el/1987 cm? Motor R4/1395 cm?

Koldioxidutslapp 133 g/km
Teknikens Varlds testvarde QIR S8
Effekt (hk)

Koldioxidutslapp

127 g/km
LEGIIENE LR ERTETLE Tillv. uppgift.
Effekt (hk)

Koldioxidutslapp 89 g/km

Teknikens Varlds testvirde JEIAVs]{8
Effekt (hk)

Koldioxidutslapp

118 g/km
LECTEHREN L ERETG Y Tillv. uppgift.
Effekt (hk)

Tjanstevikt (kg)

0-100 km/h (s)

Bransleforbr. (I/mil)

Réckvidd (el)

Tjanstevikt (kg) 1480 Tjanstevikt (kg) 1606 Tjanstevikt (kg) 1478
0-100 km/h (s) 94 0-100 km/h (s) 81 0-100 km/h (s) 87
Bransleforbr. (I/mil) 0,56 Brénsleforbr.(I/mil) 0,39 Brénsleforbr.(I/mil) 0,52
Rackvidd (el) - Réckvidd (el) Réckvidd (el) -

Réckvidd totalt
Milkostnad (kr)

Kéregenskaper: Klassens posi-
tiva utropstecken. Mycket trevlig
och rolig att kéra.

Kérsmidighet: De sma backspeg-
larna och den déliga runtomsikten
drabbar Focus. Bitvis ryckig lada.

Motor/kraftéverforing: Tve-
kande véxelldda sanker betyget.
Langsammast i klassen.

Utrymmen: | Focus hittar vi
klassens basta baksate och det
rymligaste bagageutrymmet.

Komfort: Trots stora hjul och
fastare chassi sé blir Focus inte
Sverdrivet stétig.

Anvéndarvinlighet: Enkel instru-
mentering och plus for smidig
skarmlosning.

Att képa: Nya Focus rabatteras
friskt vilket ger vélutrustat till
vettigt pris.

Att dga: Med skenande bréns-
lepris och hogst férbrukning blir
Focus dyrast i klassen att dga.

Sékerhet: Brai alla deltester och
hégsta betyg hos Euro NCAP, rejal
sékerhetsutrustning &r standard.

Miljé: Ford Focus blir torstig ute
pa vagen, faktiskt torstigast av
alla bilarna i testet.

totacr 71/100

» Kommentar: Ford Focus av senaste
generation &r en val sammansatt produkt
som erbjuder bast kéregenskaper och tryggt
beteende genom élgtestet kombinerat med
vettig komfort och bra bakséte. Men den
trecylindriga turbomotorn &r alldeles for
brénsletorstig. Dar forloras testsegern.

Réckvidd totalt
Milkostnad (kr)

Kéregenskaper: Inte lika invol-
verande, men inte heller mer
avslappnad an Focus. Men bra.

Kérsmidighet: Siktmassigt en
battre bil an Ford Focus. Bra
backkamera.

Motor/kraftéverforing: En vet-
tig bruksmotor kombinerat med
en reko véxellada - inget mer.

Utrymmen: Inte lika bra baksate
och marginellt mindre &n Focus.
Praktiska lastdetaljer.

Komfort: Kia behgver ldsa pa om
ljudkomfort, for Ceed alstrar mer
vagljud an konkurrenterna.

Anvindarvinlighet: Enkel och
smidig forarmiljé med enkel
skarmlosning.

Att kopa: Kia ar extremt offensiva
prismassigt, Ceed GT Line &r utan
tvivel mest prisvérd i ganget.

Att 4ga: Billigast att aga, bade
iklassen och testet. men varde-
minskningen r rejél.

Sakerhet: Annu inte krocktestad
av Euro NCAP. Bra bromsar, medi-
oker i dlgtest. Bra utrustningsniva.

Miljo: Hyfsat snal ute pa végen
ochilabbet, ligger inte allt for
langt ifran angiven forbrukning.

totair  73/100

» Kommentar: Kia &r pé krigsstigen - de
har gatt fran klarhet till klarhet och &r nu
riktmérke i klassen. Det finns fortfarande
omraden déar man kan bli battre, men lag-
stanivén har blivit valdigt hog. Dessutom
till st priser och Kia Ceed vinner sin andra
testseger pd kort tid. Starkt!

Réckvidd totalt

Milkostnad (kr)

Kéregenskaper: Toyota Corolla
tar kliv framat, men inspirerar
anda inte mer &n sa hér.

Kérsmidighet: Samre runtomsikt
drabbar Corolla-foraren. Helt okej
backkamera.

Motor/kraftéverforing: Snalast
och snabbast hajer, men CVT-
ladan och noll kénsla sénker.

Utrymmen: Mindre bakséate och
mindre lastutrymme. Bdde i cm
réknat och i antal backar.

Komfort: Skona stolar och relativt
18g ljudniva, men blir bullrig pa
grovre asfalt.

Anvindarvinlighet: Toyota far
minus for sémre baksatesfallning.
| 6vrigt smidig att hantera.

Att kdpa: Corolla &r 68 000
kronor dyrare &n Ceed - enorm
skillnad i Golfklassen.

Att dga: Tar igen mycket med
lagre vardeminskning och bra
bransleekonomi.

Sikerhet: Annu inte krocktestad
av Euro NCAP. Daliga bromsar, bra
i dlgtest. Bra utrustningsniva.

Miljé: Hybridtekniken gor nytta
och Toyota Corolla blir testets
snalaste bil - trots bensindrift.

totair 67/100

» Kommentar: Nya Toyota Corolla lyfter
nivan jamfort med Auris som den ersétter.
Hybriddriften ger uppenbara fordelar i lagre
driftskostander, men Toyota hade kunnat
trimma chassit mer utan att nagot annat gatt
forlorat. Vissa detaljer & markligt foréldade i
denna helt nya modell.

Réckvidd totalt
Milkostnad (kr)

Kéregenskaper: Golf behover
uppdatering, denna kdnns savlig
utan att vinna pa andra plan.

Kérsmidighet: Stora glasytor ger
mycket bra runtomsikt. Golf ar
smidig att hantera 6verlag.

Motor/kraftoverforing: Bra
prestanda, men torstigare. DSG &r
seg i stadstrafik och kakérning.

Utrymmen: | klass med Kia Ceed
béde last- och baksatesméssigt.
Praktiskt utforande.

Komfort: Bast stolar i klassen,
men trots mindre hjul blir VW Golf
riktigt bullrig.

Anvéndarvinlighet: VW Golf &r
smidig att hantera och enkel att ta
till sig forarmiljomassigt.

Att képa: Trots att modellen
snart ersétts sa &r kampanjerna
inte dverdrivet generosa.

Att dga: Kostar mer i inkép och
tar inte igen sa mycket pa andra
punkter.

Séakerhet: Usel i dlgtest, mediokra
bromsar. Fem stjérnor hos Euro
NCAP.

Milj6: VW Golf &r lite torstigare
och tappar dérfér i poéng gent-
emot exempelvis Kia Ceed.

totacr  67/100

» Kommentar: Erséttaren till Volkswa-
gen Golf drgjer till 2020, men den borde

ha lanserats redan nu. Utvecklingstempot

ar hansynslost och vi mérker brister i den
tidigare sé hyllade modellen. Dessutom &r
prisnivén for hog, héll utkik efter fler och mer
attraktiva kampanijer.
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Kia Ceed SW GT Line — testvinnare i stort kombitest™

Kia Optima SW Plug-In Hybrid pa en stark andraplats!

Kia Ceed Sportswagon

testvinnare

ORANDE BILAR

Kia Optima Plug-In Hybrid Advance Plus Mercedes C 200 d SE Edition Volk Passat GTE1,4 TSI Volvo V60 D3 Aut M t
Pris/forménsvarde  415700/28 699 Pris/forménsvarde 325 000/49 856 Pris/formansvérde 453 500/32 039 Pris/forménsvarde 329 900/49 277
Motor R4-el/1999 cm? Motor R4D/1598 cm?® Motor R4-el/1395 cm?® Motor R4D/1969 cm?

Koldioxidutslapp 33g/km

Teknikens Varlds testvirde JQEIAVS-{i%
Effekt (hk)

Koldioxidutslapp

119 g/km
LEGITENE L ERTETGT Tillv. uppgift.
Effekt (hk)

Koldioxidutslapp 38 g/km

Teknikens Varlds testvirde QElIAVJo:(18
Effekt (hk)

Koldioxidutslapp 117 g/km

Teknikens Varlds testvirde JEIAVS){8
Effekt (hk)

Tjanstevikt (kg) 1876

Tjanstevikt (kg) 1735

Tjanstevikt (kg) 1818

Tjanstevikt (kg) 1828

0-100 km/h (s) 97

0-100 km/h (s) 87

0-100 km/h (s) 76

0-100 km/h (s) 99

Bransleforbr. (I/mil) 014

Bransleforbr. (I/mil) 0,45

Bransleférbr. (I/mil) 016

Bransleforbr. (I/mil) 044

Réckvidd (el)

Réckvidd (el)

Réckvidd (el)

50

Réckvidd (el)

Réckvidd totalt

Milkostnad (kr)

Kéregenskaper: Bra skérpa
i styrning och ett fast och bra
upptradande.

Kérsmidighet: Kia Optima lider
av usel runtomsikt, men r i dvrigt
smidig att hantera.

Motor/kraftéverforing: Att
kora pé ren eldrift &r utan tvekan
vinsten. | dvrigt medioker.

Utrymmen: Riktigt 13g takhojd,
men i 6vrigt godkdnda utrymmen.
Mediokert bakséte.

Komfort: Ménga tycker om
stolarna, men bullernivan gillar fa i
testlaget. Fast, men inte stotig.

Anvéndarvinlighet: Enkel att
skéta, men inte lika funktionslad-
dad som konkurrenterna.

Att képa: Inkopspriset blir i den
hér konkurrensen en nagot hégre
héck att ta sig 6ver.

Att dga: | en tid da bensinpriset
skenar sa framstar milkostnaden
for Kia som ytterst intressant.

Sékerhet: Bra i algtest men medi-
kert bromsresultat. Fem stjarnor
och vettig sékerhetsutrustning.

Milj6: Hyfsad rackvidd pa el, inte
overdrivet snal ute pa vagen. Men
4nda sammantaget bra.

totaur  72/100

» Kommentar: Kia Optima lockar otroligt
mycket. Den &r inte klockrent bast, men den
ar riktigt bra och vad som kanske &r viktigare
- den &r riktigt tilltalande &ven nér vi slutar
ténka med planboken. Vagupptradandet
6verraskade positivt, nu géller det att ddmpa
ljudnivén sé blir det riktigt bra.

Rackvidd totalt
Milkostnad (kr)

Kéregenskaper: Fin skarpa i
styrning och ett planterat upptra-
dande pé alla vagtyper.

Kérsmidighet: Enkel och smidig
tillsammans med klart battre
runtomsikt.

Motor/kraftéverforing: Minsta
dieselmotorn racker till. Vaxeladan
fungerar mycket bra.

Utrymmen: Sammataget pa
ungefar samma niva som Kia,
dock bttre takhojd.

Komfort: Skon stol och fast
upptridande pa gréansen till stétig.
Négot hogre ljudniva.

Anvindarvinlighet: Tydlighet
och férmaga att anpassas, men
bitvis svarnavigerade menyer.

Att kdpa: Mercedes haller pa att
rulla ut sina "fasta priser”, men
hittills ser det bra ut.

Att dga: Dryga 50-lappen for att
driva en premiumkombi per mil?
Helt okej tycker vi.

Sékerhet: Klarar inte dlgtestet.
Massiv sakerhetsutrustning, men
tanken &r att undvika olyckan.

Miljo: Snél och effektiv pa diesel
gor att den plockar podng. Svart
att konkurrera mot laddhybrid.

totaur  70/100

» Kommentar: Mercedes C-klass med
minsta dieselmotorn klarade sig utméarkt
fram till dlgtestet dér den blev underkénd.
Vi har sett liknande beteende tidigare hos
modellen, men inte i denna utstrdckning och
det r inte acceptabelt. Hir maste
Mercedes béttra sig.

Réckvidd totalt
Milkostnad (kr)

Kéregenskaper: Slapp styming
och svagt upptridande fran
bakvagnen.

Kérsmidighet: VW Passat har
féredémligt stora glasytor vilket
ger bra sikt. Bra hjalpsystem.

Motor/kraftéverforing: Den
utgéende 2018-versionen har kort
elrackvidd. Overlag torstigare.

Utrymmen: Béttre baksate och
mer lastvénliga utrymmen,
rymmer flest backar i testet.

Komfort: Lagre ljudniva, men
desto mer kanslighet for vigens V4
ojamnheter. Lite stotig.

Anvindarvinlighet: Tydlighet
kombinerat med bitvis lite virrigt
upplagg av menysystem.

N

Att kopa: Inte langt ifrdn halvmil-
jonen for en Passat. Later kanske
varre n vad det 4r?

Att dga: Samre rackvidd pé el
sénker den ekonomiska kalkylen.
Béttre med uppdaterade Passat?

Sékerhet: Klarar inte dlgtestet.
Férhoppningen &r att uppdaterade
versionen gor det. Det visar sig.

Miljo: Kortare rackvidd och tors-
tigare bensinmotor &n Kia Optima
sénker betyget.

toracr 66/100

» Kommentar: Volkswagen Passat GTE
kommer i ny tappning under &ret och vara
testresultat visar att det &r pa tiden. Vi stél-
ler oss ytterst tvekande till upptradandet i
algtestet, men &ven den svagt stotddmpade
bakvagnen. Manga punkter behéver
forbattras fér denna storsiljare.

Réckvidd totalt

Milkostnad (kr)

Kéregenskaper: Styrningen ar
inte fullt lika vass som i Mercedes,
men sammantaget en bra bil.

Kérsmidighet: Bra hjalpsystem,
men V60 lider av den siktskym-
mande formen.

Motor/kraftéverforing: | under-
kant effektméssigt, langsammast
av allai testet. Seg vid omkarning.

Utrymmen: Volvo fér stryk av
Passat vad géller bakséte och
bagage. Men récker till.

Komfort: Kombinationen av bast
stolar, riktningsstabilitet, bra
fjadringskomfort och tyst.

Anvindarvinlighet: Stadad
interior dar det mesta ligger i
skarmlosningen.

Att képa: V60 D3 prissétts och
utrustas hyfsat just nu, fullt i klass
med Mercedes.

Att &ga: Bra andrahandsvarde
hjélper Volvo V60, som blir vettig i
driftskostnad.

Sékerhet: Bra bromsar, bra i
élgtestet och erkant duktig pa allt
vad sakerhet &r.

Milj6: Minsta dieselmotorn i V60
gor modellen snal, men som Mer-
cedes svart att konkurrera mot el.

totair  73/100

» Kommentar: Motor och véxellada ar
svagaste punkten tillsammans med prestan-
danivan. | 6vrigt fortsatter Volvo V60 att
6vertyga och det &r inte svért att se varfor
modellen just nu &r Sveriges bast siljande
modell (april 2019). Komforten &r bra och
sakerheten dvertygar.
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